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Over verplaatsingseffecten gesproken

‘Als Rotterdam gaat drukken dan komt de cocaïne naar ons’. Dat was de gedachte bij menig 
Nederlandse haven toen we in Rotterdam vanaf 2018 een scala aan maatregelen troffen 
om de toenemende drugssmokkel tegen te gaan. Meteen bij aanvang hielden we rekening 
met verplaatsingseffecten. Zijn we een samenwerkingsverband aangegaan met Antwerpen 
en Hamburg. Zijn we om tafel gegaan met andere Nederlandse havens om ervaringen en 
tactieken te delen. Zijn we ons gaan verenigen in de European Ports Alliance.

Sinds 2022 zien we in Rotterdam een substantiële neerwaartse trend in cocaïnevangsten. 
Deze Havenscan laat zien dat de Rotterdamse maatregelen niet gepaard zijn gegaan met 
merkbare verplaatsingseffecten naar andere Nederlandse zeehavens. De nieuwe drugsroute 
loopt door Brazilië via West-Afrika naar Zuid-Europese havens, maar het lijkt onwaarschijnlijk 
dat die is ontstaan door onze ingrepen. 

Wat zich wel heeft verplaatst, is het besef dat smokkelaars gebruikmaken van kwetsbaarheden 
in onze zeehavens. Dat opsporing niet de remedie is, maar wel het instrument om inzicht te 
krijgen in zwakheden van het logistieke proces. Dat effect moet komen door de weerbaarheid 
van zeehavens te vergroten. Zwakheden wegnemen door publieke en private samenwerking. 

Via de mainports heeft de bottleneckstrategie - werken aan weerbaarheid - zich inmiddels 
verplaatst naar kleinere havens en de landelijke infrastructuur. Van een lokale integrale aanpak 
naar een nationale en internationale samenwerking in Europa en Latijns-Amerika. Met hulp 
van de Dienst Infra, het liaisonnetwerk, Europol en MAOC. 

Trouwens, over verplaatsingseffecten gesproken: na elf jaar Zeehavenpolitie ga ik me op 
afzienbare tijd ook verplaatsen. De laatste twee jaar van mijn carrière mag ik de politie-eenheid 
Rotterdam adviseren over hoe we effectiever kunnen werken. Een brede weerbaarheidsaanpak 
via publiek-private samenwerking zou daar zomaar onderdeel van kunnen zijn. 

Keep up the good work!

Voorwoord

Jan Janse 
Districtschef Zeehaven 
Politie-eenheid Rotterdam
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Kort nieuws

Europa heeft sinds half oktober het Entry/Exit 
System (EES) ingevoerd voor het registreren 
van reizigers van buiten de Europese Unie. Het 
digitale systeem vervangt de stempel in het 
paspoort en registreert onder meer op basis 
van vingerafdrukken en gezichtsherkenning 
wanneer niet-EU-burgers het Schengengebied 
in- en uitreizen.

Het systeem wordt gefaseerd ingevoerd in 29 
Europese landen en moet beter zicht geven op 
reizigers die langer blijven dan toegestaan. De twee 
grensposten van de Zeehavenpolitie, waar jaarlijks 
zo’n 80.000 zeelieden passeren, zijn inmiddels 
overgeschakeld op het nieuwe systeem.

In 2026 volgt uitbreiding met ETIAS, waarbij 
online toestemming moet worden aangevraagd 
vóór vertrek naar Europa, vergelijkbaar met het 
Amerikaanse ESTA-systeem. Het nieuwe systeem 
moet de grensbewaking versterken en bijdragen 
aan meer veiligheid en overzicht binnen Europa.

Europa lanceert nieuw 
digitaal inreissysteem Foto: Nederlandse Arbeidsinspectie

Foto: Politiechef Tolga Koklu spreekt G7 toe

G7 prijst Rotterdamse aanpak tegen drugscriminaliteit

De Opsporingsdienst van de Nederlandse Arbeidsinspectie heeft 
begin november drie personen aangehouden op verdenking van 
mensensmokkel en het illegaal tewerkstellen van buitenlandse 
werknemers in de Rotterdamse haven. Het drietal zou al meer dan 
vijf jaar mensen hebben geholpen om zonder geldige papieren in 
Nederland te verblijven en te werken.

Bij doorzoekingen van een bedrijfspand in de Waalhaven en twee 
woningen werden zes Oezbeken en Algerijnen aangetroffen en 
overgedragen aan de Vreemdelingenpolitie. Ook zijn een bedrijfsbus 
en twee luxe auto’s in beslag genomen, waaronder een voertuig met 
een nieuwwaarde van 410.000 euro. De actie volgde op eerdere 
controles en werd uitgevoerd in samenwerking met de Zeehavenpolitie.

Politiechef Tolga Koklu van de Eenheid Rotterdam heeft eind 
november de G7-ministers toegesproken over de Rotterdamse 
aanpak van georganiseerde drugscriminaliteit in havens. Hij 
benadrukte dat ‘alleen met sterke internationale én publiek-
private samenwerking echte vooruitgang mogelijk is.’ 

Koklu lichtte toe dat de politie informatie met bedrijven deelt om hen 
te helpen criminelen buiten de deur te houden, maar alleen onder één 
voorwaarde: ‘Fix what is broken. Zorg dat kwetsbaarheden in IT-, HR- 
en logistieke processen worden gedicht.’

Door nauwe samenwerking met bedrijven en buitenlandse partners 
daalde de hoeveelheid onderschepte cocaïne in Rotterdam van 
ruim zeventig ton in 2021 naar tien ton dit jaar. G7-ministers, de 
Europese Commissie en Interpol spraken hun waardering uit, 
maar waarschuwden ook voor het waterbedeffect: verschuivende 
smokkelroutes naar andere Europese havens.

Drie aanhoudingen voor mensensmokkel in Rotterdamse haven
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Verplaatsingseffecten van cocaïnesmokkel
Crimineel misbruik waar de gelegenheid zich voordoet
Auteur: Margriet Zoethout

Cijfers over 2025 laten zien dat de inbeslagnames van cocaïne in de haven van 
Rotterdam nog verder zijn gedaald. Tot september werden er 88 partijen in beslag 
genomen van in totaal 8.184 kilo cocaïne. Dat is een halvering van de 16.923 
kilo die in dezelfde periode in 2024 werd onderschept. Deze dalende trend is 
sinds 2022 ingezet en kan mede gezien worden als een succes van de integrale 
aanpak van drugssmokkel met sterke nadruk op publiek-private samenwerking. 
Maatregelen die met jarenlange inzet van overheid en bedrijfsleven tot stand zijn 
gekomen, werpen hun vruchten af. 

Belangrijk voorbeeld hiervan is de Vertrouwensketen, een aanpassing in het 
logistieke proces waardoor criminelen niet langer via pincodediefstal met cocaïne 
besmette containers uit de haven kunnen ophalen. Ook werkt de douane via het 
programma Weerbare Haven Terminals aan verdere uitbreiding van maatregelen 
zoals het verkorten van de aanzegtermijn van scancontroles. In maart 2025 werd 
ook de Haven VOG van kracht, gericht op betere screening van havenmedewerkers. 
Bij al deze maatregelen is sprake van een systemische aanpak om misbruik van de 
Rotterdamse haven door drugssmokkel tegen te gaan én te voorkomen.

Nu de dalende trend van inbeslagnames van grote partijen cocaïne 
in de haven van Rotterdam zich ook in 2025 heeft voortgezet, blijft de 
vraag over mogelijke verplaatsingseffecten naar andere zeehavens 
onverminderd van kracht. Waar blijft de cocaïne die voorheen in grote 
hoeveelheden de haven van Rotterdam binnenstroomde? Hebben 
criminele organisaties hun modi operandi aangepast op de verminderde 
mogelijkheden van grootschalige doorvoer? Of zoeken zij nieuwe routes 
via andere zeehavens? Met deze vragen in gedachten wordt in deze 
Havenscan verder ingezoomd op het beeld in de andere zeehavens in 
Nederland. Is daar sprake van een toename van inbeslagnames? Zien 
deze havens andere modi operandi van cocaïnesmokkel? Of ligt de 
nadruk vooral op het wegnemen van kwetsbaarheden om een mogelijk 
waterbedeffect vanuit Rotterdam te voorkomen?

Internationale samenwerking
Bij de havens van Rotterdam, Antwerpen en Hamburg komen samen jaarlijks meer 
dan 90 miljoen containers binnen. Ruim tachtig procent van de cocaïne die in 
Europese zeehavens in beslag werd genomen tussen januari 2019 en juni 2024, 
werd aangetroffen in containers. Criminele netwerken passen echter hun werkwijzen 
steeds verder aan, door nieuwe routes te gebruiken of door nieuwe technieken om 
cocaïne te verbergen. Om verplaatsingseffecten te voorkomen wordt daarom op 
Europees niveau onder andere via de European Ports Alliance toegewerkt naar 
een stevige publiek-private samenwerking in de aangesloten zeehavens.

Naast Europese afstemming wordt vanuit Rotterdam ook al jaren geïnvesteerd in 
goede samenwerking met de bronlanden zoals Colombia, maar ook met Ecuador 
en Costa Rica. Via gezamenlijke inspanningen, zoals ook te lezen in deze 
Havenscan, wordt steeds meer voorkomen dat cocaïne richting Nederland komt. 
Zo werd in Colombia tot september 2025 in totaal 20.566 kilo cocaïne onderschept 
die bestemd was voor Nederland. Op 21 november werd in de Colombiaanse 
haven Buenaventura opnieuw een grote inbeslagname gedaan, ditmaal van 14.000 
kilo die volgens de autoriteiten Rotterdam als bestemming had. Een toename van 
inbeslagnames in de bronlanden draagt in directe zin bij aan de afname daarvan in 
havens zoals Rotterdam.

Foto: In beslag genomen partij cocaïne in Buenaventura, Colombia / Nationale Politie Colombia
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Andere routes
Om de pakkans te verlagen, is cocaïnesmokkel deels verlegd naar andere 
routes zoals via West-Afrika. Dit betekent dat criminele netwerken 
hun focus op legale handelsstromen naar Europa hebben verlegd van 
Latijns-Amerika naar West-Afrika. Hierbij vindt misbruik plaats van 
rederijen die vanuit landen in West-Afrika, waaronder Ghana en Sierra 
Leone, op Europese havens varen zoals Antwerpen en ook Amsterdam. 
De inbeslagnames in de haven van Amsterdam dit jaar zijn daar een 
voorbeeld van. In deze Havenscan wordt daar verder op ingezoomd.

Ook zouden criminele netwerken, met de verhoogde controles in 
Europese havens, steeds meer gebruik maken van een smokkelroute 
via Rusland. Hierbij worden bananen uit Ecuador als deklading gebruikt. 
Er is sprake van een toename van onderscheppingen in Rusland van 
5000 kilo in 2023 naar 12.000 kilo in 2024. In het land zouden mogelijke 
voorraadpunten worden opgebouwd, deels voor de binnenlandse 
consumptie, deels om mogelijk door te smokkelen naar West-Europa. 
Deze nieuwe smokkelroute zou ook een verklaring kunnen zijn voor de 
afname van onderscheppingen in Rotterdam.

Andere drugs
Nu de smokkel van cocaïne via de haven van Rotterdam is afgenomen, 
doet zich mogelijk een nieuw fenomeen voor: de smokkel van cannabis. De 
haven heeft dit jaar een enorme toename gezien van inbeslagnames van 
cannabis. In deze Havenscan wordt onderzocht in welke mate legalisering 
van cannabis van invloed is op smokkel van cannabis via de haven van 
Rotterdam. Pieter Tops, emeritus-hoogleraar en extern lid van het Platform 
Drugs van Politie Nederland, deelt daarbij zijn inzichten over het effect van 
legalisering in Canada. Ook wordt de vraag gesteld in hoeverre criminele 
netwerken wellicht de ene drugs inruilen voor de andere.

Nederlandse zeehavens
Verplaatsingseffecten zijn niet gemakkelijk aan te tonen, maar kunnen wel worden 
voorkomen. Om een waterbedeffect in Nederland te voorkomen, wordt sinds 2022 het 
Mainportprogramma uitgevoerd. Logisitieke knooppunten verhogen hun weerbaarheid 
tegen crimineel misbruik zoals drugssmokkel. In deze Havenscan wordt een ronde 
gemaakt langs de zeehavens die zijn aangesloten bij het Mainportprogramma. Wat is het 
beeld van cocaïnesmokkel in hun havens, en welke ontwikkelingen worden daar gezien?

Ook wordt gekeken in hoeverre de sierteelt in Nederland kwetsbaar is voor drugssmokkel 
met bloemen via zeevracht. En hoewel de zeehavens van Noord-Nederland geen deel 
uitmaken van het Mainportprogramma, wordt in deze Havenscan stilgestaan bij de 
kwetsbaarheid van deze havens voor crimineel misbruik.

Bij alle havens is het van belang om niet alleen naar bestaande voorbeelden van 
drugssmokkel te kijken, maar vooral de gelegenheid onder de loep te nemen. Welke 
ontwikkelingen zijn er gaande in de regio? Betekent schaalvergroting van havens, of 
nieuwe economische bedrijvigheid, of de energietransitie een mogelijke kwetsbaarheid 
voor drugssmokkel? Met deze vragen in het achterhoofd moet deze Havenscan gelezen 
worden, met als doel steeds beter een antwoord te kunnen geven op de vraag: is er 
sprake van verplaatsingseffecten vanuit de haven van Rotterdam, of spelen er (ook) 
andere factoren die crimineel misbruik van de havens veroorzaken?

Figuur: European Union Drugs Agency (EUDA)
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Foto: MAOC-N, Marine Nationale

Sjoerd Top werd in oktober 2021 directeur bij MAOC-N. Als sectorhoofd bij Dienst 
Infra, onderdeel van de toenmalige Landelijke Eenheid, had hij wel enig beeld over 
wat er speelde in de internationale drugssmokkel, door zaken waar Nederlanders 
bij betrokken waren of schepen die in de richting van Nederland of het Caribisch 
gebied kwamen. Maar bij MAOC-N kreeg hij een veel breder beeld door alle informatie 
van de inmiddels negen lidstaten en de Verenigde Staten. Wat was bij aantreden zijn 
beeld van de internationale drugssmokkel, en hoe heeft zich dit in de afgelopen jaren 
ontwikkeld? Welke rol speelt MAOC-N in de bestrijding hiervan, en welke actuele trends 
en ontwikkelingen zijn bepalend hierin? ‘Je ziet dat naar mate havens succesvoller 
worden in de aanpak, we andere methodes van drugssmokkel gaan zien.’

Andere havens, andere schepen en andere vormen van cocaïne

Succesvolle aanpak havens 
kan waterbedeffect veroorzaken
Auteur: Margriet Zoethout
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Omvang meer zichtbaar
Een half jaar na de start van de Zeehavenpolitie volgt een bijstelling van het 
jaarcijfer inbeslagnames in 2023. Uit opsporingsonderzoek bleek er 6300 kilo 
méér door de haven te zijn gegaan. Het gaat hierbij om partijen die in andere 
Europese landen, zoals Duitsland, in beslag zijn genomen, maar waarvan 
onderzoek heeft aangetoond dat ze via de haven van Vlissingen in Europa 
aankwamen. In havens in bijvoorbeeld Oslo (Noorwegen) en Helsingborg 
(Zweden) is inmiddels ook sprake van een toename van inbeslagnames. 
Of hierbij mogelijk een link kan worden gelegd met Vlissingen is onduidelijk. 
Hoewel de Deense shortsea rederij Unifeeder de haven van Vlissingen in haar 
vaarschema heeft opgenomen met verbindingen naar Oslo en Helsingborg (zie 
kader 1), blijkt uit recente navraag bij de douane dat de schepen van Unifeeder 
Vlissingen niet aandoen. Als er doorvoer plaatsvindt, zal dat gebeuren via de 
havens van Rotterdam of Antwerpen, aldus de douane. Containers worden dan 
via land of water (binnenvaartschip) naar de andere havens vervoerd.

Wat Vlissingen verder kenmerkt, zijn de grote partijen cocaïne die via pallets met 
fruit binnenkomen. ‘Mainstream is dat het grotere hoeveelheden zijn, beginnend 
van 300 kilo per pallet, maar vaak meer’, zo benadrukt Hoekman. Er komen 
meerdere schepen per week aan, ieder schip heeft vijf tot zevenduizend pallets 
aan boord. ‘Wat we daarin zien, is dat er ook best wel risico’s genomen worden’, 
aldus Hoekman. Zo was er sprake van een lading van 3600 kilo cocaïne die 
in één partij van elf pallets door het bedrijf geloodst moest worden. Doordat er 
één pallet omviel, werd de hele lading ontdekt. Tegelijkertijd zegt dit veel over 
de gelegenheid die er blijkbaar is. ‘Ik denk dat er veel gelegenheid is, en dat die 
maximaal wordt benut’, aldus Hoekman.

Logistieke marktontwikkelingen
Verschillende marktontwikkelingen in de import- en export van bananen van de 
afgelopen jaren zijn van invloed op de havens van Zeeland-West-Brabant waaronder 
Vlissingen:

Chiquita, één van de vier grootste spelers op de wereldwijde bananenmarkt, 
koos in 2015 voor Vlissingen als dé aanvoerhaven in West-Europa. Tot dan toe 
was Antwerpen gedurende 33 jaar de belangrijkste invoerhaven voor bananen 
van Chiquita. In 2016 werd ook Bremerhaven door Chiquita geschrapt, waardoor 
de aanvoer naar Vlissingen verdubbelde. Wanneer Chiquita vervolgens in 2018 
besluit om een eigen vervoerslijn naar Vlissingen op te zetten, wordt de 
omvang van invoer- en doorvoer via Vlissingen nogmaals verdubbeld. 

Daarbij besluit in 2018 de Deense rederij Unifeeder, de grootste in de Europese 
shortsea-markt, om de bananen vanuit Vlissingen verder te vervoeren naar het 
Verenigd Koninkrijk en de havens van Oslo, Helsingborg en Helsinki. Deze 
toename in de invoer en doorvoer van bananen betekent dat er 150 extra 
schepen de haven van Vlissingen binnenlopen: vijftig van Chiquita zelf en 
honderd van Unifeeder. 

De ontwikkelingen betekenden ook een schaalvergroting voor Kloosterboer, 
logistiek dienstverlener voor temperatuur gekoelde producten in Vlissingen. 
Het bedrijf opent in 2020 dan ook een nieuwe terminal in de haven van 
Vlissingen. In 2021 komt er een einde aan het Nederlandse familiebedrijf 
wanneer het wordt overgenomen door Lineage Logistics, de grootste logistiek 
dienstverlener wereldwijd in gekoeld vervoer en opslag. 

In 2018 neemt de Duitse supermarkt Lidl haar nieuwe distributiecentrum voor 
fruit in Moerdijk in gebruik. Met een capaciteit van 45 ‘rijpkamers’ heeft Lidl 
hiermee in één klap de grootste bananenrijperij van Europa in handen. Ook 
deze schaalvergroting is van invloed op de logistieke stromen van de invoer- en 
doorvoer van bananen in de regio Zeeland-West-Brabant.

Barrières
In Rotterdam werpt de Vertrouwensketen haar vruchten af in het dichtzetten 
van de haven om zodoende misbruik te voorkomen. De Vertrouwensketen 
is echter ontwikkeld voor de logistiek van containers en lastig toepasbaar op 
pallets. Weerbaarheidsadviezen aan bedrijven zijn inmiddels wél een belangrijk 
instrument in Vlissingen en ‘voor de komende tijd ook echt wel onze focus’, 
benadrukt Hoekman. Het strafrecht wordt gebruikt om inzicht te krijgen, wat 
vervolgens breed wordt gedeeld zodat gezamenlijk barrières kunnen worden 
opgeworpen. De criminele link binnen bedrijven, met als spraakmakend 
voorbeeld Bulk Terminal Zeeland, wordt onderzocht en is daarmee niet langer 
een blinde vlek zoals in 2020 nog werd geconstateerd door TNO.

Foto: Inbeslagname cocaïne haven Vlissingen februari 2025 / Douane

Kader 1



Havenscan nr. 05:  Verplaatsingseffecten16

Verplaatsing?
‘Er wordt soms verplaatsing verondersteld, ik vind dat lastig aan te tonen, want hoe ga je dat 
objectiveren of valide uitspraken over doen?’, vervolgt Hoekman. Naast dat criminelen de 
gelegenheid benutten ‘denk ik dat we door de oprichting van de Zeehavenpolitie ook meer 
gaan zien.’ Er is een intensieve samenwerking met de douane en andere ketenpartners. 
‘Zonder die samenwerking zouden we niet zover gekomen zijn als waar we nu staan. We zijn 
er met elkaar van overtuigd dat hoe we dat doen, het verschil maakt’, benadrukt Hoekman. 
Een belangrijk effect daarvan is hoe bedrijven tegen veiligheid aan zijn gaan kijken. ‘Waar 
veiligheid vroeger slechts een bijzaak was in de strategische plannen, is het nu voor steeds 
meer bedrijven een belangrijk thema geworden’, aldus Hoekman.

‘En in de opsporingsmethodieken die we toepassen, horen we dat de hoge pakkans in 
Vlissingen benoemd wordt’, vervolgt Hoekman. ‘Dus als je het dan over effectmeting hebt, 
dan zou ik veel meer naar die effecten kijken dan naar het hoge aantal kilo’s wat we in beslag 
nemen.’ Toch blijft er reden tot zorg doordat er heel veel gelegenheid is. Die gelegenheid 
komt direct voort uit de rol van Vlissingen (zie kader 2) als belangrijkste invoerhaven van 
bananen via pallets. ’We zien hier eigenlijk geen kentering, geen daling van het aantal kilo’s, 
dat betekent wat mij betreft dat we hier echt nog wat te doen hebben’, aldus Hoekman. Dat 
er ook aandacht is voor de kleinere zeehavens als Vlissingen vindt Hoekman mooi. ‘Dat er 
hier net als in Rotterdam duizenden kilo’s in beslag worden genomen, is niet iets om trots op 
te zijn, maar ik vind het wel belangrijk dat we dat laten zien.’

Bananen zijn het favoriete tropische fruit van de Europese 
consument. Antwerpen, Rotterdam en Vlissingen zijn de belangrijkste 
invoerhavens. In 2024 importeerde Nederland 1,2 miljoen ton 
bananen uit Ecuador, Costa Rica en Panama. Tachtig procent 
hiervan wordt ook weer uitgevoerd, hoofdzakelijk naar Duitsland. 

Bananen die in Vlissingen aankomen zijn afkomstig uit Colombia, 
Ecuador, Peru, Panama en de Dominicaanse Republiek.

Volgens het nieuwsmedium AGF ligt de aanvoer van bananen naar 
Nederland momenteel op een lager niveau dan andere jaren, mede 
veroorzaakt door een tekort aan reefercontainers in Zuid-Amerika. 
Daarbij veroorzaken vertragingen van aankomsten en congestie 
in de havens van Rotterdam en Antwerpen volgens AGF een zeer 
onregelmatige aanvoer van bananen. 

In Spanje is de bananenaanvoer uit de Canarische eilanden 
verstoord na de vulkaanuitbarsting op La Palma in 2021. Ook de 
huidige ongunstige klimatologische omstandigheden zorgen in 
Spanje voor een stijging van bananenimport uit Latijns-Amerika. 

Ontwikkelingen in de belangrijkste productielanden zijn ook van 
invloed op de wereldmarkt. Zo hebben langdurige stakingen in de 
bananensector in Panama, mede door het opschorten van activiteiten 
door Chiquita en massale ontslagen, geleid tot verstoringen in de 
export naar Europa. Verder laat Costa Rica een aanzienlijk lagere 
productie zien, terwijl in Ecuador sprake is van jaarlijkse groei 
door onder andere het verder consolideren van markten zoals 
Rusland, China en Oost-Azië. En hoewel de bananenproductie in 
Colombia stabiel is, liggen daar de belangrijkste uitdagingen in de 
internationale logistiek, met name door vertragingen in Europese 
havens, aldus AGF. 

Ook zou de Zeehavenpolitie meer beeld willen krijgen op misbruik van pallet-invoer voor 
drugssmokkel in andere havens. ‘Daarbij kun je natuurlijk naar de losse pallets kijken, maar 
wat we ook bijvoorbeeld zien, is dat vracht van Vlissingen naar Duinkerke is verschoven’, 
aldus Hoekman. Hij duidt hierbij op bananen bestemd voor de Duitse supermarktketen Lidl 
in Moerdijk (zie kader 1) die voorheen via Vlissingen binnenkwamen, maar nu voor een 
aanzienlijk deel via de haven van Duinkerke. ‘Duinkerke is een soort van vergelijkbare haven 
als Vlissingen waar ook gewoon heel veel fruit binnenkomt. Daarom is het een haven waar 
we wel naar kijken als het gaat om lijnen die vervolgens (via de weg) in onze zeehavens 
terechtkomen’, benadrukt Hoekman. In maart van dit jaar werd in Duinkerke een recordvangst 
van tien ton cocaïne gedaan. 

Internationale bananenmarkt

Kader 2

Er blijft reden tot zorg doordat er veel gelegenheid is.
‘‘‘‘

’’’’
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Drugsvangsten Rotterdamse haven

Aangehouden Uithalers

Drugszaken en inbeslagnames

Uithalers totaal

Leeftijdscategorie uithalers

Aantal 19 31 12 7 10 4 83

minderjarig 18-22 jaar 22-26 jaar 26-30 jaar 30-40 jaar 40+ jaar Totaal2025

Tot en met oktober dit jaar zijn er 83 uithalers aangehouden. Meer dan de helft werd 
opgepakt op de terminals. Ruim één op de vier arrestaties vond plaats op zogeheten 
empty depots, terreinen waar lege containers worden opgeslagen. Deze locaties zijn 
over het algemeen minder goed beveiligd dan reguliere containerterminals, wat ze 
aantrekkelijk maakt voor criminele activiteiten.

De cocaïnevangsten betreffen voornamelijk kleinere partijen van 
minder dan 100 kilo. Opvallend is dat er in 2025 een aanzienlijk 
aantal partijen cannabis in beslag is genomen.

Disclaimer: De cijfers in deze publicatie zijn geactualiseerd en kunnen daarom iets afwijken van eerder gepubliceerde aantallen.

In elke editie van de Havenscan worden de meest recente 
cijfers gepubliceerd die een belangrijk deel van het werk van de 
Zeehavenpolitie raken. Dit overzicht is samengesteld op basis 
van gegevens van Basisteam Grens, de opsporing, het HARC-
team en het ICH.
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24

8

23

6

14

10

11

10

5

18

129

1.053

824

3.641

267

883

374

204

1.482

89

1.135

9.952

0

5.888

11.509

69

0

312

33.430

0

828

511

52.548

jan

apr

feb

mei

jul

sep

aug

okt

jun

2025

mrt

Aangehouden

17

3

6

5

13

0

12

20

4

3

83

jan

apr

feb

mei

jul

sep

jun

aug

okt

2025

mrt

Uithalers terminals Uithalers empty depots

Aangehouden Aangehouden

5 12

0 3

2 4

2

10

0

3

3

0

4

19

0

8

1

4

3 0

45 38

jan jan

apr apr

feb feb

mei

jul

sep

mei

jul

sep

jun

aug

okt

jun

aug

okt

2025 2025

mrt mrt

Cijfers Zeehavenpolitie



23Havenscan nr. 05:  Verplaatsingseffecten

Inklimmers en assenhangers

Bestuurlijke rapportages en 
artikel 19 Wpg-verstrekkingen

Bestuurlijke rapportages

Toegangsweigeringen

Artikel 19 Wpg verstrekkingen

Aanhoudingen mensensmokkel

9

2

11

5

2025

2025

Jaarlijks proberen tientallen migranten via de 
Rotterdamse haven per vrachtferry de oversteek naar 
het Verenigd Koninkrijk (VK) te maken. Dat gebeurt op 
twee manieren: door in vrachttrailers te klimmen of door 
onder de trailer op de as te hangen. In de context van 
illegale uitreis wordt daarom gesproken over inklimmers 
en assenhangers.

De Zeehavenpolitie deelt in bijzondere gevallen 
politiegegevens met havenbedrijven (Art. 19 Wpg) 
om op te treden tegen betrokkenen bij drugssmokkel. 
Daarnaast worden bestuurlijke rapportages verstrekt 
aan gemeenten, waarmee burgemeesters panden 
kunnen sluiten en gebiedsverboden kunnen opleggen. 
Dit leidde afgelopen jaar tot meerdere sluitingen en 
maatregelen tegen uithalers.

Scheepscontroles

CruiseschepenFerry’sZeeschepen vrachtvaart
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Inklimmers en assenhangers

Mensensmokkel en toegangsweigeringen
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Tulpen uit Amsterdam, 
rozen uit Colombia
Zicht op internationaal bloementransport via zeevracht
Auteur: Margriet Zoethout
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Nederland staat internationaal bekend om haar bloemen. Niet alleen 
als producent, maar ook als import- en exportland van sierteelt. 
Veel bloemen die Nederland importeert, komen via luchtvracht 
vanuit Colombia, Ecuador, Kenia en Ethiopië. Dankzij gekoeld 
transport en snelle logistieke processen krijgt de consument 
een prachtig vers boeket op de vaas. De sierteelt is echter ook 
kwetsbaar voor drugssmokkel, want niet alleen rozen maar ook 
cocaïne komt vanuit Zuid-Amerika naar Europa. Hoewel de meeste 
bloemen nog steeds via Schiphol naar de bloemenveiling of daarbij 
liggende handelsbedrijven in Aalsmeer gaan, komt uitbreiding 
van vervoer via zeecontainers steeds meer in beeld. Dit hangt 
samen met duurzaamheidsdoelen, innovatie en kostenreductie 
binnen de sierteelt. Wat betekent dit voor de kwetsbaarheid van de 
Nederlandse zeehavens?


























